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УТВЕРЖДЕНО

Постановление

Государственного военно-промышленного комитета

Республики Беларусь

29.01.2016 № 2
АВИАЦИОННЫЕ ПРАВИЛА

организации инженерно-авиационного обеспечения полетов экспериментальных воздушных судов Республики Беларусь

РАЗДЕЛ I
ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

ГЛАВА 1

ОСНОВНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1. Настоящими Авиационными правилами, разработанными в соответствии с Воздушным кодексом Республики Беларусь (далее – Воздушный кодекс), постановлением Совета Министров Республики Беларусь от 6 августа 2015 г. № 665 «О порядке утверждения авиационных правил, регулирующих деятельность в области экспериментальной авиации, и перечня должностей авиационного персонала экспериментальной авиации Республики Беларусь», определяется порядок организации инженерно-авиационного обеспечения полетов экспериментальных воздушных судов Республики Беларусь, а также устанавливаются требования, предъявляемые к лицам из числа авиационного персонала инженерно-авиационной службы, их обязанности и права.

2. В организациях – владельцах экспериментальных воздушных судов, на основании требований, изложенных в настоящих Авиационных правилах, с учетом состава располагаемых сил и средств, типа авиационной техники, условий базирования, требований по обеспечению надежности авиационной техники и технической безопасности полетов разрабатываются инструкции (руководства), в которых определяются общие правила технической эксплуатации и ремонта авиационной техники, средств технического обслуживания и оперативного ремонта, порядок размещения, противопожарной защиты, охраны авиационной техники, организация и проведение инженерно-технической подготовки с лицами из числа летного (операторов беспилотных летательных аппаратов) и инженерно-технического составов, требования безопасности при выполнении работ на авиационной технике, перечень документации и требования по ее ведению.
3. В настоящих Авиационных правилах применяются термины, установленные в Воздушном кодексе Республики Беларусь, а также следующие термины и их определения:

авиационная техника (далее – АТ) ( пилотируемые (беспилотные) воздушные суда, беспилотные воздушные суда в комплексе с наземными средствами управления, связи и обеспечения применения, авиационные двигатели, съемное и стационарно установленное на воздушные суда оборудование, авиационные средства поражения (далее – АСП), установленные на воздушные суда пиротехнические средства (далее – ПТС), а также авиационные тренажеры;

аэродромный контроль ( контроль за техническим состоянием средств наземного обслуживания общего применения, визуальная и документальная проверка кондиционности горючих и смазочных материалов (далее – ГСМ), специальных жидкостей и газов, который проводится лицами из числа инженерно-технического состава с оформлением разрешения на использование данных средств по назначению;

беспилотный авиационный комплекс (далее – БАК) – совокупность функционально связанных и используемых совместно беспилотным летательным аппаратом средств наземного управления, обеспечения, технического обслуживания и подготовки к применению по предназначению; 

бортовое оборудование – совокупность агрегатов, приборов, систем, комплексов, установленных на борту воздушного судна и закрепленных за ним в установленном порядке;
воздушное судно (далее – ВС) – летательный аппарат, поддерживаемый в атмосфере за счет взаимодействия с воздухом, отличного от взаимодействия с воздухом, отраженным от поверхности земли или воды, и подлежащий государственной регистрации в случаях, предусмотренных законодательством;

инженерно-авиационное обеспечение полетов (далее – ИАО полетов) ( комплекс мероприятий, направленных на содержание АТ, средств ее эксплуатации и ремонта в исправном состоянии и готовности к использованию по назначению;
инженерно-авиационная служба (далее – ИАС) ( служба (подразделение) организации – владельца экспериментального ВС, работники которой осуществляют мероприятия по содержанию АТ, средств ее эксплуатации и ремонта в постоянной готовности к использованию, техническому сопровождению эксплуатации изделий АТ, ИАО полетов и их технической безопасности;

инструмент ( технологическая оснастка, предназначенная для воздействия на изделие АТ с целью изменения его состояния;

исправное состояние (исправность) ( состояние изделия АТ, при котором на нем выполнены все работы, предусмотренные в эксплуатационной и (или) ремонтной документации, устранены обнаруженные в полете и при осмотрах отказы (неисправности), имеется запас ресурса и срока службы;

инженерно-технический состав (далее – ИТС) ( авиационный персонал ИАС;

летная смена – период времени, определенный плановой таблицей полетов, в течении которого выполняются полеты;
лицо, организующее полеты, – руководитель организации – владельца экспериментального ВС либо лицо, им уполномоченное из числа руководящего состава, имеющие летное образование и опыт организации полетов, на которых возлагается обязанность по организации (организации и выполнению) полетов в организации – владельце экспериментального ВС;

наземные средства управления беспилотного летательного аппарата (далее – БЛА) – совокупность автоматизированных рабочих мест (пунктов, станций), обеспечивающих управление БЛА на всех этапах полета и работой целевых нагрузок, установленных на БЛА;

организация – владелец экспериментального ВС (далее – Организация) – юридическое лицо, осуществляющее разработку, изготовление, модернизацию, испытания, эксплуатацию или иные действия в отношении экспериментального ВС, принадлежащего ему на праве собственности, праве хозяйственного ведения или оперативного управления либо иных основаниях, предусмотренных законодательством или договором;

осмотр АТ ( проверка технического состояния АТ в объеме, установленном регламентом технического обслуживания (далее – РО) или руководством по летной эксплуатации (инструкцией экипажу) ВС 
(далее – РЛЭ);

отказ ( событие, заключающееся в нарушении работоспособного состояния изделия АТ;
приспособления ( технологическая оснастка, предназначенная для установки или направления предмета труда либо инструмента при выполнении технологической операции;

распоряжение старшего должностного лица ИАС Организации – вид распорядительного документа, который издает старшее должностное лицо ИАС Организации с целью осуществления конкретных (разовых) организационных (контрольных, распорядительных) мероприятий, по вопросам эксплуатации и ремонта АТ в соответствии с требованиями, изложенными в настоящих Авиационных правилах;

ресурс – суммарная наработка изделия АТ от начала его эксплуатации или ее возобновления после ремонта до перехода в предельное состояние;

руководящий ИТС ( должностные лица ИАС от начальника технического расчета (группы) и выше;
руководитель органа РУП (руководитель полетами) (далее – РП) – лицо из числа авиационного персонала, имеющее специальную подготовку и соответствующий допуск к руководству полетами;

средства наземного обслуживания общего применения 
(далее – СНО ОП) ( средства наземного обслуживания, обеспечивающие техническое обслуживание ВС разных типов;
средства наземного обслуживания специального применения 
(далее – СНО СП) ( средства наземного обслуживания, поставляемые вместе с ВС и обеспечивающие техническое обслуживание ВС конкретного типа;

средства обеспечения применения БЛА – совокупность технических устройств, предназначенных для выполнения взлета и обеспечения связи с БЛА на всех этапах полета;

средства технологического оснащения (далее – СТО) ( совокупность орудий производства, необходимых для осуществления технологического процесса; 

средства эксплуатации ( здания, сооружения, технические устройства, запасные части и материалы, предназначенные для осуществления работ на АТ на всех этапах эксплуатации;

средство контроля ( техническое устройство, вещество и (или) материал для проведения контроля;

срок службы – календарная продолжительность эксплуатации изделия АТ от ее начала или возобновления после ремонта до перехода в предельное состояние;

старшее должностное лицо ИАС – руководитель ИАС Организации;

техническая безопасность полетов ( совокупность свойств авиационной системы, обеспечивающих выполнение полетов без авиационных событий из-за отказов АТ;

техническое обслуживание (далее – ТО) ( комплекс операций или операция по поддержанию работоспособности либо исправности изделия АТ на этапах технической эксплуатации;

техническая эксплуатация ( часть эксплуатации изделия АТ, включающая в себя комплекс работ, выполняемых на нем на этапах приведения его в установленную степень готовности к использованию по назначению, поддержания в этой степени готовности, использования по назначению, хранения и транспортирования;

целевой осмотр и проверка – проверка технического состояния ВС, авиационных двигателей и бортового оборудования в объеме и сроки, установленные в указании или распоряжении старшего должностного лица ИАС Организации;

эксплуатационная документация (далее – ЭД) – документация, которая в отдельности или в совокупности с другой документацией определяет правила эксплуатации объекта экспериментальной авиации и (или) отражает сведения, удостоверяющие гарантированные изготовителем значения основных параметров и характеристик (свойств) объекта экспериментальной авиации, а также гарантии и сведения по его эксплуатации в течение установленного срока службы.
ГЛАВА 2

СОСТАВ АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКИ

И СРЕДСТВ ЕЕ ЭКСПЛУАТАЦИИ

4. АТ включает:

пилотируемые ВС;

БЛА в комплексе с наземными средствами управления, связи 
и обеспечения применения; 
авиационные двигатели ВС;

оборудование ВС (съемное и стационарно установленное на ВС);

АСП и установленные на ВС ПТС;

авиационные тренажеры.

5. Средства эксплуатации АТ включают:

5.1. средства технического обслуживания (СНО ОП, СНО СП):
средства контроля;

инструменты;

5.2. средства оперативного ремонта:

средства технологического оснащения общего применения (токарные, фрезерные, сверлильные, заточные станки, сварочные аппараты, приспособления для слесарных, клепальных, лакокрасочных 
и других работ);

средства технологического оснащения специального применения (стенды для ремонта агрегатов, блоков, коммуникаций систем ВС, авиационного двигателя (силовой установки БЛА), авиационного вооружения (далее – АВ), авиационного оборудования и радиоэлектронного оборудования, БАК);

вспомогательные средства (легкоразборные помещения различных конструкций с комплектами оборудования для обогрева, вентиляции, освещения, средства связи и тому подобные);

подвижные средства оперативного ремонта на автомобильных шасси или прицепах (полуприцепах);

5.3. запасные части и материалы которым, в зависимости от целевого назначения и особенностей использования устанавливаются следующие виды комплектов:

одиночные и групповые эксплуатационные комплекты запасных частей, инструментов, принадлежностей (далее – ЗИП) для обеспечения эксплуатации и текущего ремонта одного или группы изделий АТ в течение определенного срока;

одиночные и групповые ремонтные комплекты ЗИП для обеспечения среднего или капитального ремонта одного либо группы изделий АТ.
ГЛАВА 3
СРЕДСТВА НАЗЕМНОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ ОБЩЕГО ПРИМЕНЕНИЯ И ПОРЯДОК ИХ ДОПУСКА К ИСПОЛЬЗОВАНИЮ 
НА АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКЕ 

6. СНО ОП могут быть подвижные и стационарные. К ним  относятся:

6.1. средства заправки горючим, маслами и специальными жидкостями;

6.2. средства буксировки ВС;

6.3. средства мойки и спецобработки ВС;

6.4. техника электрогазового обеспечения:

6.4.1. средства добычи кислорода и азота, установки для газификации сжиженных газов;

6.4.2. компрессорные станции и воздухозаправщики;

6.4.3. кислородные и азотные зарядные станции и передвижные блоки очистки и осушки;

6.4.4. авиационные электроагрегаты, установки для проверки гидросистем и электрогидроустановки;

6.4.5. средства кондиционирования и подогрева воздуха.

7. Подготовка СНО ОП к работе на АТ проводится в процессе выполнения на них ТО и регламентных работ в соответствии 
с требованиями, изложенными в ЭД. Для выполнения регламентных работ на специальном оборудовании СНО ОП привлекаются лица из числа ИТС.

8. Проверку технического состояния СНО ОП, качества подготовки их к применению, кондиционности ГСМ, спецжидкостей и газов, а также правильности и своевременности заполнения технической документации осуществляют должностные лица Организации. При положительных результатах проверки СНО ОП и заправленных (заряженных) в них ГСМ, спецжидкостей и газов они заполняют и подписывают соответствующую техническую документацию с разрешением применения СНО ОП (формуляр, журнал учета работы установки, путевой лист, паспорт качества или контрольный талон).

9. Допуск СНО ОП к работе на АТ осуществляется после проведения аэродромного контроля. Аэродромный контроль СНО ОП проводится после каждого нового заполнения их резервуаров ГСМ, специальными жидкостями и газами, а также после устранения отказов и неисправностей в системах специального оборудования. Аэродромный контроль СНО ОП проводят должностные лица ИАС Организации.
10. Аэродромный контроль СНО ОП включает проверки:

правильности заполнения технической документации, оформления записи о подготовке СНО ОП к использованию по назначению;

соответствия подаваемых марок ГСМ, специальных жидкостей 
и газов требованиям, изложенным в РО ВС, и правильности оформления контрольных талонов (паспортов) на них;

отсутствия наличия механических примесей, воды, льда (зимой) и отстоя (расслоений и помутнений) в топливе, масле и специальных жидкостях;

соответствия перепада давления на фильтре (согласно записи 
в формуляре) требованиям, изложенным в ЭД, отсутствия течи ГСМ 
в технологической линии;

надежности закрытия и целостности пломбировки крышек приемных патрубков, заправочных горловин, корпусов фильтров, крышек дыхательных клапанов и других узлов;

технического состояния защитных чехлов, раздаточных рукавов, фильтров, контрольно-измерительных приборов, заземлений, маркировки раздаточных шлангов и положения органов регулирования давления, температуры и других параметров;

наличия и состояния средств пожаротушения. 
11. При соответствии специального оборудования СНО ОП техническим требованиям они допускаются к работе на АТ, о чем делается запись в журнале учета работы СНО ОП. О допуске ГСМ, специальных жидкостей и газов к заправке (зарядке) бортовых систем ВС делается запись в контрольном талоне (паспорте) на них.

12. В случае несоответствия специального оборудования СНО ОП техническим требованиям, они к работе на АТ не допускаются.

Формы журнала учета работы СНО ОП, контрольного талона (паспорта) на топливо, масло, специальные жидкости и газы утверждаются в порядке, который определяется руководителем Организации.

13. СНО ОП перед непосредственным использованием на АТ проверяются на:

наличие записи в журнале учета работы о допуске СНО ОП к работе на АТ;

наличие в контрольном талоне (паспорте) на ГСМ, специальные жидкости и газы записи о допуске к заправке (зарядке);

соответствие марки ГСМ, специальных жидкостей и газов записям 
в контрольном талоне (паспорте) и требованиям, изложенным в РО ВС;

исправность приспособлений для заземления ВС, СНО ОП 
и правильность их подсоединения.

14. Работающие электроагрегаты, электростанции, компрессоры, гидроустановки, моторные подогреватели, используемые при выполнении работ на АТ, должны находиться под постоянным контролем специалистов, которые используют их при выполнении работ, или лиц, за которыми закреплены данные средства.

ГЛАВА 4
СРЕДСТВА НАЗЕМНОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ

СПЕЦИАЛЬНОГО ПРИМЕНЕНИЯ

15. К СНО СП относятся:

приспособления для буксировки, удержания и швартовки ВС;

подъемные средства;

средства доступа;

монтажно-демонтажные средства;

средства обслуживания специальных систем;

средства защиты ВС на месте стоянки;

средства безопасности;

вспомогательные средства.

16. ТО СНО СП должно обеспечивать постоянную готовность 
их к использованию по назначению, а также своевременное выявление 
и устранение причин, которые могут вызвать преждевременный износ 
и выход СНО СП из строя. В процессе эксплуатации СНО СП выполняются ТО и контрольные (периодические) проверки, объем и сроки выполнения которых определяются в ЭД.

17. ТО и хранение СНО СП осуществляют лица из числа авиационного персонала, за которыми они закреплены.

18. СНО СП хранятся, как правило, в закрытых помещениях 
(под навесами или в контейнерах), обеспечивающих защиту от воздействия атмосферных осадков.

19. Проверка состояния СНО СП, средств контроля, наличия 
и состояния инструментов осуществляется в соответствии с планом ИАО Организации и при проведении осмотров АТ.

20. Порядок использования СНО СП на АТ определяется руководством по технической эксплуатации (далее – РЭ) и РО, а также руководством по ремонту АТ.
ГЛАВА 5
СРЕДСТВА КОНТРОЛЯ, МЕТРОЛОГИЧЕСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ ЭКСПЛУАТАЦИИ АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКИ

21. К средствам контроля относятся:

21.1. бортовые средства контроля:

бортовые автоматизированные средства контроля (далее – БАСК);

встроенные средства контроля;

21.2. наземно-бортовые средства контроля:

бортовые устройства регистрации; 
наземные устройства обработки;

наземно-бортовые автоматизированные средства контроля 
(далее – АСК);

21.3. наземные средства контроля:

наземные АСК для недемонтируемого оборудования ВС;

наземные АСК для демонтируемого оборудования ВС;

контрольно-проверочная аппаратура (далее – КПА); 
средства неразрушающего (дефектоскопического) контроля 
(далее – СНК) и средства измерения (далее – СИ).

22. Средства контроля предназначены для:

контроля параметров функционирования бортовых систем ВС, 
а также параметров полета и окружающей среды в интересах управления ВС и его системами;

обеспечения экипажа (операторов БЛА) информацией о состоянии бортовых систем ВС в полете;

регистрации и сохранения информации о функционировании бортовых систем, параметрах полета и действиях экипажа ВС (оператора БЛА);

оценки технического состояния ВС, авиационных двигателей 
и бортового оборудования ВС в интересах определения готовности 
его к полету, выявления потребности в ремонте, ТО, учета реального расхода ресурса и прогнозирования изменений технического состояния;

поиска места отказа;

измерения параметров технических устройств и среды 
их функционирования при выполнении регулировок, настройке и вводе исходных данных;

контроля за состоянием материалов конструкций ВС.

23. Бортовые средства контроля обеспечивают:

автоматический контроль за техническим состоянием бортовых систем ВС в полете и на земле;

оценку готовности ВС к выполнению полетного задания;

поиск отказа бортовых систем ВС в полете и на земле для его локализации или устранения;

выдачу рекомендаций экипажам ВС (операторам БЛА) по локализации и устранению последствий отказа;

индикацию и документирование результатов контроля;

выдачу информации в устройства оценки действий экипажей ВС (операторов БЛА) при выполнении полета;

индикацию состояния отдельных систем ВС и их составных частей;

взаимодействие с внешними специализированными средствами контроля и управления ВС.

24. Наземно-бортовые средства контроля обеспечивают накопление, хранение и последующую обработку параметров полета, окружающей среды и технического состояния бортового оборудования ВС в интересах ИАО и решения других задач с применением средств контроля в процессе эксплуатации АТ.

25. Наземные АСК недемонтируемого оборудования ВС дополняют при необходимости бортовые средства контроля при:

контроле бортовых сетей и источников электроэнергии;

контроле и диагностике самих бортовых средств контроля;

расширении программных средств и возможностей БАСК;

метрологическом обеспечении СИ на борту ВС;
прогнозировании технического состояния оборудования, требующего накопления и обработки больших объемов информации;

поиске места отказа;

долговременном хранении накопленной диагностической информации;

комплексной обработке диагностической информации, получаемой из различных источников, разнесенных по месту и времени.

26. Наземные АСК демонтируемого оборудования ВС являются аппаратной основой автоматизированных рабочих мест оперативного ремонта и обеспечивают:

определение технического состояния демонтированных изделий АТ при выполнении ремонтно-восстановительных работ;

выходной контроль за параметрами изделий АТ перед установкой 
на ВС;

поиск места отказа с детализацией до плат, субмодулей, элементов, заменяемых при оперативном ремонте;

контроль за параметрами при проведении регулировочных 
и настроечных работ на АТ в лабораторных условиях;

документирование результатов контроля.

27. КПА обеспечивает при необходимости дополнение технических возможностей средств контроля других видов.

КПА включает в себя пульты контроля, блоки настройки, имитаторы систем, пробники для проверки систем (изделий) и другую аппаратуру. 
28. К СНК относятся магнитопорошковые, вихретоковые, ультразвуковые, капиллярные, рентгеновские и иные приборы контроля сплошности материалов, из которых изготовлены детали АТ, 
а также приборы специфических измерений, которые обеспечивают:

выявление усталостных трещин и трещин иного происхождения, коррозионных поражений, непроклеев;

выявление нарушений сплошности и однородности, возникших 
при изготовлении деталей АТ и не выявленных при их изготовлении;

контроль за геометрией и взаимным расположением деталей в узлах, устройствах.

К приборам специфических измерений относятся толщиномеры, измерители удельной электрической проводимости и некоторые иные измерители, имеющие нормированные метрологические характеристики и используемые для измерения контролируемого в материале параметра.

29. СИ предназначены для количественной оценки отдельных параметров систем (изделий) и могут применяться как автономно, 
так и в составе наземных средств контроля.

30. Бортовые средства контроля, а также бортовая часть наземно-бортовых средств контроля эксплуатируются в соответствии с ЭД ВС, 
на котором они установлены. Наземные средства контроля, наземная часть наземно-бортовых средств контроля эксплуатируются в соответствии с ЭД на данные средства.

31. К эксплуатации допускаются наземные средства контроля, которые предусмотрены ЭД для АТ данного типа. В случае отсутствия в Организации наземных средств контроля, предусмотренных в ЭД, допускается применение (по согласованию с органами метрологического надзора) наземных средств контроля других типов с аналогичными или более совершенными метрологическими характеристиками.

32. Под метрологическим обеспечением наземных средств контроля понимаются организационно-технические мероприятия по проведению их поверки, калибровки и ремонта в целях поддержания метрологических характеристик на заданном уровне.

Наземные средства контроля, имеющие нормированные метрологические характеристики, допускаются к использованию по назначению только после проведения их поверки в органах метрологического надзора. Периодичность поверки данных наземных средств контроля определяется правовыми актами Республики Беларусь.

33. Неисправные наземные средства контроля (с явными отказами или механическими повреждениями) на поверку не представляются, а направляются в ремонт.

34. Наземные средства контроля, поступившие из организаций-изготовителей, допускаются к использованию по назначению, если не истек срок их периодической поверки.

На данных наземных средствах контроля должны быть выполнены работы по расконсервации и ТО в объеме, установленном ЭД.

35. При наличии в наземно-бортовых АСК встроенных рабочих эталонов контроль метрологических характеристик измерительных каналов могут проводить лица из числа ИТС, эксплуатирующие АСК, посредством проведения самоповерки АСК в соответствии с требованиями ЭД. Встроенные рабочие эталоны поверяются в органах метрологического надзора. 
36. Результаты поверки наземных средств контроля при их соответствии установленным техническим требованиям оформляются в формуляре (паспорте), заверяются подписью поверителя с указанием даты поверки и проставлением оттиска поверительного клейма.

Для встроенных (щитовых) СИ результаты поверки разрешается оформлять в паспорте (формуляре) объекта, при этом оттиск поверительного клейма наносится на лицевую панель СИ.

37. Для предотвращения несанкционированного вскрытия наземных средств контроля в специальные пломбировочные гнезда наносится оттиск пломбировочного клейма органа метрологического надзора, при нарушении которого наземные средства контроля считаются непригодными к использованию по назначению и подлежат повторной поверке в органах метрологического надзора.

38. Средства контроля (стенды, установки, эксплуатационно-ремонтные пульты), изготовленные непосредственно в Организации, допускаются к использованию по назначению после проведения метрологической экспертизы.

39. О выполненных работах по ТО наземных средств контроля в их формулярах (паспортах) производится запись за подписью лица, проводившего ТО, с указанием вида и даты проведения работ.

40. Текущий ремонт наземных средств контроля, как правило, проводится непосредственно в Организации с привлечением выездных бригад ремонтных организаций и специалистов выездных групп базы (лаборатории) измерительной техники. Средний и капитальный ремонты наземных средств контроля проводятся в ремонтных организациях.

При необходимости допускается проведение всех видов ремонта наземных средств контроля в организациях-изготовителях или в специализированных ремонтных организациях.

ГЛАВА 6
ИНСТРУМЕНТЫ
41. К инструментам относятся ключи гаечные и специальные, торцевые головки, отвертки, кусачки, плоскогубцы, круглогубцы, молотки, ножи, ножницы, напильники, щупы, кисти, паяльники 
и другие приспособления.

42. Для исключения случаев оставления инструментов на борту и в отсеках ВС, обеспечения контроля за их использованием и сохранностью, при выполнении работ на АТ, специальном оборудовании СНО ОП, подвижных средствах оперативного ремонта применяются инструменты, имеющие клеймо. 

Порядок клеймения, учета, хранения, выдачи и получения инструмента, а также контроля его наличия и состояния определяет руководитель Организации. 

43. Перед началом и после окончания работ на АТ (подготовки АТ к полетам) авиационный персонал, за которым закреплены инструменты, осуществляет проверку их наличия в соответствии с описью. Руководящий ИТС Организации проверяет наличие и состояние инструментов в сроки, установленные старшим должностным лицом ИАС Организации.

44. В случае обнаружения утери инструментов немедленно принимаются меры по их поиску. Запуск авиационных двигателей и выпуск ВС в полет до момента обнаружения утерянных инструментов запрещается.
45. О случаях утери инструментов докладывается по подчиненности и принимаются срочные меры по их розыску. Каждый случай утери инструментов подлежит расследованию и разбору в установленном порядке с установлением причин и виновных лиц.

ГЛАВА 7

СРЕДСТВА ОПЕРАТИВНОГО РЕМОНТА,

ЗАПАСНЫЕ ЧАСТИ И МАТЕРИАЛЫ

46. Эксплуатация средств оперативного ремонта осуществляется в соответствии с требованиями ЭД.

47. Основанием для определения потребности в обеспечении ЗИП и материалами являются нормы их расхода на эксплуатацию и ремонт АТ. Для периодического уточнения норм расхода ЗИП и материалов при эксплуатации и ремонте АТ лица ИТС осуществляют учет их фактического расхода в установленном порядке.

48. При передаче ВС в другую организацию комплекты ЗИП и материалов сдаются по фактическому наличию или в той комплектации, которая определена в распоряжении старшего должностного лица ИАС Организации на передачу. На израсходованные ЗИП и материалы оформляются соответствующие акты.

ГЛАВА 8
УПРАВЛЕНИЕ ИНЖЕНЕРНО-АВИАЦИОННЫМ ОБЕСПЕЧЕНИЕМ ПОЛЕТОВ
49. Управление ИАО полетов ( деятельность лиц из числа руководящего ИТС Организации, которая направлена на своевременное и качественное выполнение задач ИАО полетов силами подчиненного ИТС.

50. Для управления организацией и проведением ИАО полетов создается система управления, которая включает в себя органы управления, стационарные или подвижные пункты управления (далее – ПУ) ИАС, средства управления (связи) и объекты управления. 

51. При организации ИАО полетов БЛА наличие ПУ ИАС определяется руководителем Организации с учетом решаемых задач и типа БЛА. 

52. ПУ ИАС предназначен для:

руководства силами и средствами ИАС при подготовке (всех видов) АТ при выполнении полетов;

своевременного информирования руководителя Организации (лица, организующего полеты), а также других должностных лиц о техническом состоянии АТ и ходе ее подготовки к использованию по назначению;

оказания помощи РП (при его запросе) по управлению действиями лиц из числа летного состава (операторов БЛА) в особых случаях, связанных с отказами АТ в полете.

53. Управление организацией и выполнением мероприятий по ИАО полетов осуществляется через старшего инженера полетов.

Старший инженер полетов назначается из числа руководящего ИТС. Указанные лица допускаются к исполнению обязанностей старшего инженера полетов после изучения РЛЭ (Руководство оператора БЛА, БАК), в котором определяются действия членов экипажей (операторов БЛА) в особых случаях, связанных с отказами АТ в полете, прохождения стажировки 
(в процессе двух летных смен) и сдачи зачетов.

О допуске к исполнению обязанностей старшего инженера полетов издается приказ руководителя Организации.

54. На ПУ ИАС Организации должна быть следующая документация:

копия плановой таблицы полетов (при выполнении полетов);

копия плана опробования авиационных двигателей;

технологические графики всех видов подготовки АТ к полетам;

схема размещения АТ на аэродроме (вертодроме);

таблицы и инструкции по связи;

перечень запрещенных и имеющих ограничения АСП;

журнал старшего инженера полетов;

инструкции старшему инженеру полетов, старшему технической позиции подготовки ВС, расчетам технических постов, расчету поста подбора тормозных парашютов и команде технической помощи;

копии эталонных дел облета (программы испытаний, контрольных, ознакомительных полетов) ВС;

выписки из РЛЭ по действиям членов экипажей ВС (операторов БЛА) в особых случаях, связанных с отказами АТ в полете;

авиационные правила экспериментальной авиации Республики Беларусь, РЭ ВС (РЛЭ и Руководство оператора БАК), РО ВС (БАК).
55. Перечень необходимых средств управления (связи) и документации может корректироваться и уточняться руководителем Организации (старшим должностным лицом ИАС Организации) в соответствии с типом АТ и решаемыми Организацией задачами.

РАЗДЕЛ II
ИНЖЕНЕРНО-АВИАЦИОННОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ ПОЛЕТОВ

ГЛАВА 9
ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

56. Объем и содержание ИАО полетов определяются исходя из характера выполняемых задач, типа, наличия и состояния АТ, средств ее эксплуатации, а также с учетом уровня профессиональной подготовки лиц из числа ИТС.

57. Для выполнения мероприятий по ИАО полетов в зависимости 
от типов АТ (предстоящих задач на полеты) назначаются:

старший инженер полетов – для правильной и своевременной организации подготовки (всех видов) ВС к полетам в соответствии 
с плановой таблицей полетов и контроля за соблюдением требований 
по обеспечению технической безопасности полетов ВС на этапах предполетной подготовки, в ходе летной смены и послеполетной подготовки;

старший технической позиции подготовки ВС – для проверки 
и допуска средств технической позиции подготовки (мест подготовки) ВС (группового заправщика топлива, централизованных систем энергоснабжения, заправки (зарядки) специальных жидкостей и газов) и СНО ОП;

команда технической помощи (для пилотируемых ВС) – для удаления неисправных ВС со взлетно-посадочной полосы и рулежной дорожки, оказания помощи членам экипажа при аварийном покидании ВС на земле;

расчеты технических постов – для внешнего осмотра ВС перед полетом и для осмотра оружия после полета ВС на боевое применение;

расчет поста подбора тормозных парашютов (при необходимости) – для подбора тормозных парашютов в местах их сброса с ВС;

технологические расчеты – для подготовки (всех видов) ВС к полетам.

При организации ИАО полетов БЛА необходимость назначения старшего инженера полетов, старшего технической позиции определяется руководителем Организации (лицом, организующим полеты). 

58. ИАО полетов включает в себя:

подготовку и представление сведений руководителю Организации (лицу, организующему полеты) для принятия решения на полеты;

планирование мероприятий по ИАО полетов;

постановку задач на ИАО полетов;

предварительную подготовку;

контроль готовности АТ и лиц из числа ИТС к ИАО полетов;

предполетную подготовку;

подготовку к повторному полету ВС;

послеполетную подготовку;

технический разбор ИАО полетов.

ГЛАВА 10
ПЛАНИРОВАНИЕ ИНЖЕНЕРНО-АВИАЦИОННОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ПОЛЕТОВ

59. Планирование ИАО полетов проводится в соответствии с решением руководителя Организации (лица, организующего полеты).

60. Исходными данными для планирования ИАО полетов являются:

правовые акты, в которых определяется порядок планирования и осуществления ИАО полетов;
задачи на полеты;

порядок размещения АТ на аэродроме (вертодроме, стартовой площадке);
расположение и оборудование мест подготовки АТ к полетам;

состояние ВС, планируемых на полеты;

наличие и состояние средств эксплуатации АТ;

минимальное время подготовки (по каждому из ее видов) ВС 
к полетам при различных вариантах снаряжения;

минимальное количество СНО ОП и ИТС для подготовки (всех видов) ВС к полетам;

наличие ИТС и его профессиональная подготовка;

требования по обеспечению технической безопасности полетов;

период выполнения полетов и ожидаемые метеоусловия.

61. При планировании ИАО полетов производятся (проводятся):

расчет потребного времени на подготовку (всех видов) ВС 
к полетам;

расчет потребного количества ИТС и средств эксплуатации АТ 
для подготовки (всех видов) ВС к полетам;

инженерно-штурманские расчеты (при необходимости);

проверка и подписание плановых таблиц полетов.

62. По результатам планирования ИАО полетов определяются:

время уточнения задач на предполетную подготовку;

время подачи СНО ОП для выполнения предполетной подготовки ВС;

порядок подготовки ВС для выполнения воздушной разведки погоды (далее – ВРП) при ее выполнении;

порядок подготовки (всех видов) ВС к полетам;

порядок проведения тренажей с летным составом на АТ (операторами БЛА на рабочих местах операторов БЛА).

ГЛАВА 11
ПОСТАНОВКА ЗАДАЧ НА ИНЖЕНЕРНО-АВИАЦИОННОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ ПОЛЕТОВ

63. В ходе постановки задач на полеты руководитель Организации (лицо, организующее полеты) ставит задачи на ИАО полетов.

64. При постановке задач лицам из числа руководящего ИТС на ИАО полетов доводятся:

количество ВС, выделенных на полеты;

бортовые номера ВС, выделенных для выполнения ВРП (при ее выполнении);

бортовые номера ВС, которым требуется выполнить облет (испытательный, контрольный, ознакомительный полеты);

старший технической позиции подготовки ВС, а также ИТС, назначенный в команду технической помощи, на технические посты и пост подбора тормозных парашютов (при их назначении);

виды работ, которые необходимо выполнить на АТ в период предварительной подготовки к ИАО полетов;

время проведения тренажей с летным составом (операторами БЛА) и ИТС на АТ;

порядок проведения контроля готовности АТ и ИТС к ИАО полетов.

ГЛАВА 12
ПРЕДВАРИТЕЛЬНАЯ ПОДГОТОВКА

65. В период предварительной подготовки проводятся следующие мероприятия:

проверка состояния ВС и выполнение на них работ необходимых видов;

осмотры ВС;

проверка состояния СНО СП, средств контроля и инструментов;

подготовка и инструктаж старшего инженера полетов;

назначение лиц из числа ИТС в команду технической помощи, 
на технические посты и пост подбора тормозных парашютов, их подготовка;

определение состава и подготовка лиц технологических расчетов для подготовки (всех видов) ВС к полетам;

уточнение количества и персонального состава наземной поисково-спасательной (эвакуационной) команды;

тренажи с летным составом и ИТС на АТ (операторов БЛА на рабочих местах);

доведение до экипажей ВС (операторов БЛА), назначенных для проведения облетов (испытательных, контрольных, ознакомительных полетов) ВС, особенностей их выполнения;

контроль готовности АТ и ИТС к ИАО полетов.

66. На ВС, выделенных на полеты, СНО СП, средствах контроля 
и инструментах должны быть выполнены работы и ТО (всех видов), предусмотренные в правовых актах, РЭ и РО.

67. В период предварительной подготовки на выделенных для выполнения полетов ВС могут выполняться следующие виды работ:

предварительная подготовка ВС (если она предусмотрена в РО ВС);

периодические работы;

целевые осмотры и проверки.

68. Перед облетом (испытательным, контрольным, ознакомительным полетом) ВС должно быть осмотрено в объеме не менее контрольного осмотра.

69. Состав команды технической помощи, расчетов технических постов и количество выделяемых технических средств определяет руководитель Организации (лицо, организующее полеты).

Порядок и место сбора лиц, входящих в состав команды технической помощи, определяются инструкцией по производству полетов на аэродроме (вертодроме).

70. Состав технологических расчетов определяется исходя из количества ВС, выделенных на полеты, вариантов их снаряжения, а также с учетом количества выделенных СНО ОП.

ГЛАВА 13
КОНТРОЛЬ ГОТОВНОСТИ АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКИ 

И ИНЖЕНЕРНО-ТЕХНИЧЕСКОГО СОСТАВА 

К ИНЖЕНЕРНО АВИАЦИОННОМУ ОБЕСПЕЧЕНИЮ ПОЛЕТОВ

71. Контроль готовности АТ к полетам может осуществляться 
по докладам о готовности АТ или посредством проведения 
ее выборочного осмотра.

72. Контроль готовности АТ и ИТС к ИАО полетов включает:

доклады должностных лиц ИАС о выполнении мероприятий по предварительной подготовке и готовности АТ к полетам;

проверку знаний должностных лиц ИАС порядка действий 
при проведении мероприятий по ИАО полетов.

73. Предварительная подготовка завершается докладом старшего должностного лица ИАС о готовности АТ и ИТС к ИАО полетов руководителю Организации (лицу, организующему полеты). 
ГЛАВА 14
ПРЕДПОЛЕТНАЯ ПОДГОТОВКА
74. Предполетная подготовка организуется и осуществляется в местах подготовки ВС (в укрытиях, на стоянках ВС или технической позиции подготовки ВС, на стартовой площадке БЛА).

75. Предполетная подготовка ВС проводится непосредственно перед выполнением полетов в соответствии с задачами летной смены (заданием на предстоящий полет) и включает:

уточнение задач на предполетную подготовку;

буксировку (при необходимости) ВС к местам подготовки;

аэродромный контроль и допуск к работе на АТ средств технической позиции подготовки (мест подготовки) ВС и СНО ОП;

подготовку и допуск ВС к полетам;

уточнение задач по ИАО полетов.

76. Совмещать выполнение периодических работ (предварительной подготовки ВС) и предполетной подготовки ВС, а также выполнять их последовательно в течение суток запрещается.

77. При уточнении задач на предполетную подготовку доводятся:

время начала и окончания летной смены;

основные цели и задачи летной смены;

порядок буксировки ВС (при необходимости) и их расстановки в местах подготовки;

порядок подготовки и время готовности ВС к проведению ВРП (при ее проведении);

порядок подготовки (всех видов) ВС к полетам;

требования по обеспечению безопасности работ на АТ;

время инструктажа старших команды технической помощи, расчетов технических постов и поста подбора тормозных парашютов (при их назначении);

время и место уточнения задач по ИАО полетов.

78. Предполетная подготовка и допуск ВС к полетам включает:

подготовительные работы;

осмотровые работы;

проверку соответствия полетному заданию заправки (зарядки) и проведение (при необходимости) дополнительной заправки (зарядки) топливом, маслом, специальными жидкостями и газами бортовых систем;

проверку работоспособности бортовых систем и оборудования;

ввод исходных данных (программ) в навигационные, прицельные 
и другие бортовые системы;

устранение выявленных отказов и неисправностей;

установку на ВС съемного оборудования и съемных агрегатов вооружения;

подготовку АСП к применению;

снаряжение ВС АСП и ПТС АВ;

заключительные работы;

допуск ВС к полету;

проверку готовности ВС к полету согласно полетному заданию, которую проводят лица из числа летного состава (оператор БЛА).

Объем и содержание указанных мероприятий определяются 
в ЭД ВС.

79. О выполнении предполетной подготовки и допуске ВС к полету делается запись в журнале подготовки ВС и докладывается 
по подчиненности.

Форма журнала подготовки ВС утверждается руководителем Организации.

80. К полетам допускаются исправные ВС, подготовленные 
в соответствии с полетным заданием и оформленной технической документацией.

В исключительных случаях к полетам могут допускаться ВС, имеющие отдельные неисправности, не влияющие на безопасность полета и выполнение полетного задания.

Перечни данных неисправностей утверждаются в порядке, определенном руководителем Организации.

Во всех случаях допуска ВС к полету с неисправностями делается запись в журнале подготовки данного ВС.
81. После выполнения предполетной подготовки и допуска ВС к полету с применением АСП проведение на нем тренажей с лицами из числа авиационного персонала запрещается.

ГЛАВА 15
ПОДГОТОВКА ВОЗДУШНОГО СУДНА 

К ПОВТОРНОМУ ПОЛЕТУ

82. Подготовка ВС к повторному полету проводится перед каждым очередным полетом в соответствии с заданием на предстоящий полет и включает:

анализ по материалам ОК и докладу членов экипажа ВС (оператора БЛА) работоспособности бортовых систем и оборудования ВС, соблюдения правил его эксплуатации в предыдущем полете авиационным персоналом;
подготовительные работы;

осмотровые работы;

устранение выявленных отказов и неисправностей;

заправку (зарядку) бортовых систем ВС топливом, маслом, специальными жидкостями и газами;

проверку работоспособности бортовых систем и оборудования;

ввод исходных данных (программ) в навигационные, прицельные 
и другие бортовые системы;

установку на ВС съемного оборудования и съемных агрегатов вооружения;

подготовку АСП к применению;

снаряжение ВС АСП и ПТС АВ;

заключительные работы;

допуск ВС к полету;

проверку летным составом (оператором БЛА) готовности ВС к полету в соответствии с полетным заданием. 

Объем и содержание мероприятий подготовки ВС к повторному полету определяются ЭД ВС. С учетом особенностей выполняемых полетов объем и периодичность мероприятий подготовки ВС к повторному полету могут изменяться решением руководителя Организации (лица, организующего полеты).

83. О выполнении подготовки и допуске ВС к повторному полету делается запись в журнале подготовки ВС и докладывается 
по подчиненности.

84. Временем подготовки ВС к повторному полету считается непрерывное время с момента выключения авиационных двигателей 
после полета до готовности к выруливанию ВС с места подготовки 
к месту взлета.

Время подготовки ВС к повторному полету состоит 
из технологического времени подготовки ВС, проводимой ИТС в соответствии с ЭД, времени подготовки и проверки бортовых систем и оборудования, проводимой экипажем ВС (оператором БЛА).

85. Подготовка к повторному полету не проводится, если перед очередным полетом двигатели ВС не выключались.

ГЛАВА 16
ПОСЛЕПОЛЕТНАЯ ПОДГОТОВКА

86. Послеполетная подготовка проводится в конце летной смены на каждом привлекаемом к полетам ВС независимо от того, выполнялись полеты на данном ВС или нет, и включает:

анализ по материалам ОК и докладу членов экипажа ВС (оператора БЛА) работоспособности бортовых систем и оборудования ВС, соблюдения правил его эксплуатации авиационным персоналом в предыдущем полете;

подготовительные работы;

осмотровые работы;

устранение выявленных отказов и неисправностей;

заправку (зарядку) бортовых систем ВС топливом, маслом, специальными жидкостями, газами;

заключительные работы.

Объем и содержание мероприятий послеполетной подготовки определяются ЭД ВС или БАК (БЛА).

При невозможности устранения выявленных отказов 
и неисправностей в ходе послеполетной подготовки ВС решение 
о порядке их устранения принимается руководителем Организации (лицом, организующим полеты).
87. О выполнении послеполетной подготовки ВС делается запись 
в журнале подготовки ВС, докладывается по подчиненности и ВС буксируется на место стоянки (при необходимости).

ГЛАВА 17
ТЕХНИЧЕСКИЙ РАЗБОР ИНЖЕНЕРНО-АВИАЦИОННОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ПОЛЕТОВ

88. Технический разбор ИАО полетов проводится с ИТС Организации, принимающим участие в ИАО полетов.

89. На техническом разборе ИАО полетов рассматриваются:

недостатки в ИАО полетов;

ошибочные действия ИТС и другого авиационного персонала при выполнении работ на АТ;

порядок устранения отказов и неисправностей АТ, которые не были устранены в ходе выполнения послеполетной подготовки.

ГЛАВА 18
ПОРЯДОК ДЕЙСТВИЙ ДОЛЖНОСТНЫХ ЛИЦ ИНЖЕНЕРНО-АВИАЦИОННОЙ СЛУЖБЫ В ХОДЕ ИНЖЕНЕРНО-АВИАЦИОННОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ПОЛЕТОВ

90. Действия должностных лиц ИАС, их отношение к исполнению должностных обязанностей непосредственно влияют на качество ИАО, результаты и безопасность полетов.

91. Старшее должностное лицо ИАС Организации выполняет следующие действия:
91.1. при планировании ИАО полетов, предварительной подготовке к ИАО полетов:
готовит сведения руководителю Организации (лицу, организующему полеты) для принятия решения на полеты;

получает и уясняет задачу на планирование ИАО полетов;

производит расчеты, планирует потребное количество сил и средств, необходимых для ИАО полетов, и подает заявку на СНО ОП;

участвует в проведении инженерно-штурманских расчетов;

проверяет и подписывает плановые таблицы полетов;

определяет необходимое количество ВС и ИТС для проведения ИАО полетов;

ставит задачу лицам руководящего ИТС на ИАО полетов 
и проведение осмотров ВС;

проводит осмотры АТ;

участвует в организации занятий и тренажей с лицами из числа летного состава (операторами БЛА) по правилам эксплуатации бортовых систем и оборудования ВС;

организует занятия и тренажи с ИТС по технологии подготовки (всех видов) ВС к полетам, бортовых систем и оборудования ВС;

контролирует полноту и качество подготовки АТ к полетам;

проводит инструктаж экипажей ВС (операторов БЛА), выполняющих облеты (испытательные, контрольные, ознакомительные полеты) ВС (БЛА);

проводит контроль готовности АТ и ИТС к ИАО полетов;

91.2. при выполнении предполетной подготовки:

организует предполетную подготовку, контролирует ее ход и  выполнение, определяет готовность АТ к полетам;

организует аэродромный контроль состояния средств технической позиции подготовки ВС, СНО ОП, топлива, масла, специальных жидкостей и газов;

проводит осмотры АТ;

докладывает руководителю Организации (лицу, организующему полеты) о выполнении предполетной подготовки;

уточняет задачу на ИАО полетов;

91.3. при выполнении полетов:

в соответствии с плановой таблицей полетов организует подготовку (всех видов) ВС к полетам на базовом аэродроме и подготовку (всех видов) ВС Организации к полетам на других аэродромах (вертодромах), площадках;

организует контроль за подготовкой (всех видов) ВС к полетам, проведение оперативного и специального объективного контроля 
(далее – ОК) технического состояния АТ и действий авиационного персонала по ее эксплуатации, контроль за соблюдением требований безопасности при выполнении работ на АТ;

участвует в определении причин отказов и неисправностей АТ, выявленных при подготовке ВС к полетам и в полетах, определяет мероприятия и организует работу по их устранению;

допускает к полетам ВС с разрешенными (допустимыми) неисправностями;

участвует в принятии решения РП на оказание помощи экипажу ВС (оператору БЛА) в особой ситуации, связанной с отказом бортовых систем и оборудования в полете;

проводит осмотры АТ;

контролирует соблюдение технологического времени подготовки ВС к повторному вылету;

осуществляет допуск ВС к полету;

91.4. при выполнении послеполетной подготовки:

организует проведение послеполетной подготовки;

участвует в предварительном разборе полетов;

докладывает руководителю Организации (лицу, организующему полеты) о выявленных в процессе полетов отказах и неисправностях АТ, которые не были устранены в ходе проведения послеполетной подготовки, и предложения по их устранению;

обобщает и готовит данные руководителю Организации (лицу, организующему полеты) для проведения полного разбора полетов;

91.5. при проведении технического разбора:

оценивает качество работ по устранению выявленных в процессе полетов отказов и неисправностей АТ;

проводит анализ выполнения задач и достижения целей ИАО, подводит предварительные итоги ИАО полетов с ИТС.

92. Старший инженер (инженер) Организации по специальности выполняет следующие действия:
92.1. при проведении предварительной подготовки к ИАО полетов:

получает задачу на подготовку к ИАО полетов;

участвует в проведении занятий и тренажей:

с летным составом (операторами БЛА) по правилам эксплуатации бортовых систем и оборудования ВС;

с ИТС по технологии подготовки (всех видов) ВС, их бортовых систем и оборудования к полетам;

участвует в проведении инженерно-штурманских расчетов;

принимает участие в проведении инструктажа членов экипажей, запланированных на облет (испытательный, контрольный, ознакомительный полеты) ВС;
проводит осмотры АТ, участвует в контроле готовности АТ и ИТС Организации к ИАО полетов;

92.2. при выполнении предполетной подготовки проводит аэродромный контроль состояния средств технической позиции подготовки ВС, СНО ОП, топлива, масла, спецжидкостей и газов, осмотры АТ;

92.3. при выполнении полетов:

проводит специальный ОК технического состояния АТ и действий авиационного персонала по ее эксплуатации, контроль за подготовкой ВС к полетам по материалам ОК;

участвует в определении причин, устранении отказов 
и неисправностей АТ, выявленных при подготовке ВС к полетам, 
произошедших в полете;

контролирует соблюдение технологического времени подготовки ВС к повторному полету;

проводит осмотры АТ;

92.4. при выполнении послеполетной подготовки участвует в предварительном разборе полетов;

92.5. при проведении технического разбора участвует 
в подведении предварительных итогов ИАО полетов.

93. Начальник технического расчета (группы) выполняет следующие действия:

93.1. при выполнении предварительной подготовки к ИАО полетов:

получает и уясняет задачу на подготовку АТ к полетам;

организует работу ИТС технического расчета (группы) по подготовке АТ к полетам;

проводит занятия и тренажи с лицами из числа ИТС технического расчета (группы) по технологии подготовки (всех видов) ВС к полетам;

контролирует полноту и качество подготовки АТ к полетам;

участвует в осмотрах АТ;

93.2. при выполнении предполетной подготовки:

проводит аэродромный контроль состояния средств технической позиции подготовки ВС, СНО ОП, топлива, масла, специальных жидкостей и газов;

организует и участвует в выполнении предполетной подготовки ВС и его бортового оборудования;

докладывает старшему должностному лицу ИАС Организации о результатах выполнения предполетной подготовки ВС;

93.3. при выполнении полетов:

проводит оперативный ОК технического состояния АТ и действий лиц из числа авиационного персонала по ее эксплуатации, контроль 
за подготовкой ВС к полетам по материалам ОК;

докладывает старшему должностному лицу ИАС Организации о замечаниях членов экипажей ВС (операторов БЛА) по работе бортовых систем и оборудования ВС, о нарушениях авиационным персоналом требований безопасности при работе на АТ;

организует и участвует в определении причин, устранении  отказов и неисправностей АТ, выявленных при подготовке ВС к полетам и произошедших в полете;

проводит осмотры АТ;

контролирует соблюдение авиационным персоналом требований безопасности при работе на АТ, соблюдение технологического времени подготовки ВС к повторному вылету;

осуществляет допуск ВС к полету;

93.4. при выполнении послеполетной подготовки:

организует послеполетную подготовку и докладывает о результатах ее проведения старшему должностному лицу ИАС Организации;

организует буксировку ВС (при необходимости) на места стоянки;

докладывает старшему должностному лицу ИАС Организации о выявленных в процессе полетов отказах и неисправностях АТ, которые не были устранены в ходе послеполетной подготовки, и предложения по их устранению;

93.5. при проведении технического разбора принимает участие в техническом разборе ИАО полетов.

94. Старший техник (техник) ВС выполняет следующие действия:

94.1. при выполнении предварительной подготовки к ИАО полетов:

получает и уясняет задачу на подготовку ВС к полетам;

проводит подготовку ВС к полетам;
контролирует выполнение работ, которые проводит ИТС (всех специальностей) на ВС;

94.2. при выполнении предполетной подготовки:

проводит предполетную подготовку ВС;
контролирует выполнение работ, которые проводит ИТС (всех специальностей) на ВС;

осуществляет контроль соответствия марки топлива, масла, специальных жидкостей и газов по записям в контрольном талоне (паспорте) требованиям, изложенным в РО ВС;

докладывает начальнику технического расчета (группы) о готовности ВС к полету;

94.3. при выполнении полетов:

проводит подготовку ВС к повторному полету;
контролирует выполнение работ, которые проводит ИТС (всех специальностей) на ВС;

участвует в определении причин, устранении отказов 
и неисправностей АТ, выявленных при подготовке ВС к полетам 
и произошедших в полете;

докладывает начальнику технического расчета (группы) о готовности ВС к полету;

94.4. при выполнении послеполетной подготовки:

проводит послеполетную подготовку ВС и докладывает 
о результатах ее проведения по подчиненности;

докладывает начальнику технического расчета (группы) о выявленных отказах и неисправностях АТ;

организует буксировку ВС (при необходимости) на место стоянки;

94.5. при проведении технического разбора принимает участие в техническом разборе ИАО полетов.

95. Обязанности должностных лиц авиационного персонала по ИАО полетов разрабатываются в Организации в соответствии с требованиями, изложенными в настоящих Авиационных правилах, а также с учетом специфики решаемых задач.

ГЛАВА 19
ОБЕСПЕЧЕНИЕ ТЕХНИЧЕСКОЙ БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ

96. Техническая безопасность полетов обеспечивается поддержанием заданного уровня надежности и безотказности АТ в процессе ее эксплуатации, в том числе при разработке и создании, ремонте и модернизации образцов АТ.

97. Требования технической безопасности полетов устанавливаются в правовых актах Республики Беларусь и решениях руководителя Организации (лица, организующего полеты).

98. Поддержание заданного уровня надежности и безотказности АТ в процессе ее эксплуатации (в том числе при ремонте и модернизации, разработке и создании) в Организации достигается:

соблюдением правил технической эксплуатации АТ при проведении полетов, выполнении всех видов ремонта и модернизации, разработки и создании новых образцов АТ;
представлением своевременных докладов по подчиненности об отказах и неисправностях АТ, их устранении;

разработкой и проведением профилактических мероприятий по предупреждению авиационных событий из-за отказов АТ на основе накопления и обобщения опыта эксплуатации, оперативного ремонта и рекомендаций комиссий по расследованию авиационных событий.

ГЛАВА 20
ОСОБЕННОСТИ ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
БЕСПИЛОТНЫХ АВИАЦИОННЫХ КОМПЛЕКСОВ

99. Применение БАК по назначению осуществляется на аэродромах (вертодромах) и с посадочных площадок. Требования, предъявляемые к посадочным площадкам, определяются в ЭД БАК.

100. Техническая эксплуатация БАК организуется в соответствии с требованиями, предъявляемыми к АТ, изложенными в настоящих Авиационных правилах, с учетом особенностей эксплуатации БАК, определенных ЭД.

101. Виды работ, объем, периодичность и продолжительность 
их выполнения, а также особенности технической эксплуатации определяются в РО (ЭД) БАК.

102. Подготовку БАК к полетам осуществляет авиационный персонал расчетов (групп) подготовки БАК. Состав расчета подготовки БАК определяется исходя из структуры БАК и особенностей эксплуатации его систем. Перечень специалистов авиационного персонала и СТО, необходимых для обеспечения полетов БЛА конкретного типа, определяется ЭД и (или) решением руководителя Организации (лица, организующего полеты).

103. БАК, СТО и ремонта приказом руководителя Организации закрепляются за ИТС и операторами БЛА. 

104. Ответственность за техническое состояние БЛА и его систем, а также наземных средств управления и обеспечения применения несет авиационный персонал, который осуществляет их эксплуатацию.

105. При применении БАК с посадочных площадок 
на нем проводится ТО следующих видов:
предполетная подготовка;

подготовка к повторному применению;

послеполетная подготовка.

Перечень распределения работ между личным составом расчета БАК на посадочной площадке, если он не определен в РО (ЭД), разрабатывается под руководством старшего должностного лица ИАС Организации и утверждается руководителем Организации (лицом, организующим полеты).

106. Допуск БЛА к полету осуществляет старшее должностное лицо ИАС Организации после проверки готовности БАК к применению в соответствии с полетным заданием.

Допуск БЛА к полету оформляется в журнале подготовки БАК.

Особенности организации и проведения полетов БАК отдельных типов определяются руководителем Организации.

107. В случае отмены взлета БЛА необходимо провести работы, исключающие его самопроизвольный взлет.

108. Порядок ввода полетной информации, установки программ 
в системы БАК определяется ЭД и (или) по решению старшего должностного лица ИАС Организации. 

ГЛАВА 21

ТРЕБОВАНИЯ, ПРЕДЪЯВЛЯЕМЫЕ К АВИАЦИОННОМУ

ПЕРСОНАЛУ. ОБЯЗАННОСТИ И ПРАВА ДОЛЖНОСТНЫХ ЛИЦ ИНЖЕНЕРНО-АВИАЦИОННОЙ СЛУЖБЫ

109. Авиационный персонал Организации при исполнении своих служебных обязанностей руководствуется требованиями, изложенными в настоящих Авиационных правилах и правовых актах Организации.

110. По вопросам эксплуатации и ремонта АТ ИТС подчиняется вышестоящим должностным лицам ИАС, выполняет их указания и распоряжения (устные и письменные).

111. Распоряжения (указания) вышестоящих должностных лиц ИАС Организации по вопросам эксплуатации и ремонта АТ, методике проведения инженерно-технической подготовки являются обязательными для авиационного персонала Организации.

112. ИТС Организации обязаны знать:

настоящие Авиационные правила, правовые акты 
и документы, регламентирующие порядок эксплуатации и ремонта АТ, организовывать их изучение с подчиненным личным составом 
и выполнять изложенные в них требования в соответствии с занимаемой должностью;

конструкцию АТ;

требования безопасности, в том числе пожарной, при проведении работ на АТ и соблюдать их выполнение.

113. Старшее должностное лицо ИАС Организации отвечает за готовность к использованию, эксплуатацию и ремонт АТ, организацию ИАО, инженерно-техническую подготовку летного состава (операторов БЛА) и ИТС и обязано:

113.1. знать наличие и техническое состояние АТ Организации;

113.2. организовывать:

руководство технической эксплуатацией АТ;

произведение расчетов сил и средств, необходимых 
для ИАО полетов, эксплуатации и ремонта АТ;

проведение анализа расчета необходимых трудозатрат 
для выполнения работ на АТ;

разработку технологических карт выполнения работ на АТ, перечней работ (операций), подлежащих контролю (при отсутствии данных сведений в ЭД);

формирование обменного фонда блоков, агрегатов и запасных частей для эксплуатации и ремонта АТ и контроль за их наличием, комплектацией и состоянием возимых комплектов ЗИП и материалов, правильностью их использования;

подготовку вновь прибывшего в Организацию ИТС;

своевременное и качественное выполнение и учет 
доработок АТ;

контроль за ведением установленных в Организации документов по учету и отчетности;

разработку тематики инженерно-технической подготовки;

113.3. планировать восстановление ресурса АТ, эксплуатируемой в Организации, и направление ее на регламентные работы, в ремонт и на выполнение доработок по бюллетеням;

113.4. планировать и проводить мероприятия по обеспечению надежности АТ и технической безопасности полетов, ежемесячно проводить специальные занятия по технической безопасности полетов;

113.5. готовить и проводить противопожарные мероприятия;

113.6. лично проводить осмотры АТ и контролировать выполнение норм осмотров АТ руководящим ИТС Организации;

113.7. производить расчеты и составлять заявки на материальные средства, необходимые для обеспечения работ;

113.8. контролировать наличие материальных средств, правильность их хранения и использования, знать данные о наличии материальных средств в Организации;

113.9. организовывать учет расхода материальных средств, фактически затрачиваемых на выполнение регламентных и ремонтных работ (каждого вида) на АТ;

113.10. проводить анализ работы ИТС, выявлять причины отказов, неисправностей и повреждений АТ, разрабатывать мероприятия по их предупреждению и устранению, проводить технические разборы с ИТС Организации;

113.11. определять порядок размещения и хранения имущества ИАС, систематически контролировать состояние СНО ОП и СНО СП, сооружений, находящихся в пользовании ИАС Организации;

113.12. определять порядок учета, хранения, выдачи и получения инструментов, а также контроля за их наличием и состоянием;

113.13. организовывать работу по учету и анализу отказов и неисправностей АТ, оформлять рекламации по отказам АТ (при необходимости);

113.14. при проведении контрольных (периодических) осмотров ВС и БАК делать записи в формуляры о состоянии АТ; 

113.15. проводить с летным составом (операторами БЛА) и ИТС Организации занятия по изучению АТ и правил ее эксплуатации, проверять знание АТ и правил ее эксплуатации при осмотрах АТ;

113.16. готовить руководителю Организации (лицу, организующему полеты) данные для проведения разбора полетов и принимать в нем участие.
114. Старшее должностное лицо ИАС Организации по вопросам технической эксплуатации АТ является прямым начальником для всего  авиационного персонала Организации и имеет право:

отдавать распоряжения авиационному персоналу Организации по вопросам эксплуатации и ремонта (модернизации) АТ;

разрешать (при необходимости) перестановку агрегатов (приборов, блоков) с одного ВС на другое;

отстранять ИТС Организации от обслуживания АТ при нарушении ими правил технической эксплуатации, требований безопасности, а также при неудовлетворительном знании конструкции АТ и правил ее эксплуатации;

отстранять ВС от полета в случае нарушений правил его подготовки.

115. Старший инженер (инженер) Организации по специальности отвечает за:

115.1. разработку мероприятий по организации эксплуатации, ремонта и содержания АТ;

115.2. уровень знаний летного состава (операторов БЛА) и ИТС конструкции АТ, правил ее эксплуатации и требований безопасности при выполнении работ на АТ;

115.3. состояние учебной материальной базы по своей специальности;

115.4. проведение анализа причин отказов и неисправностей АТ, разработку профилактических мероприятий по их предупреждению;

115.5. планирование мероприятий по эксплуатации 
и содержанию в исправном состоянии бортовых устройств регистрации и наземных устройств обработки информации;

115.6. правильность ведения учетно-отчетной документации ИАС.

116. Старший инженер (инженер) Организации по вопросам технической эксплуатации АТ исполняет обязанности, возложенные на старшее должностное лицо ИАС Организации по своей специальности, и имеет право:

в пределах своих должностных обязанностей давать указания всему авиационному персоналу Организации по вопросам технической эксплуатации АТ и инженерно-технической подготовке;

отстранять ИТС Организации от обслуживания АТ при нарушении ими правил технической эксплуатации АТ и требований безопасности.
117. Начальник технического расчета (группы):

117.1. отвечает за:

готовность авиационного персонала технического расчета (группы) к выполнению работ на АТ;

содержание АТ, агрегатов съемного оборудования, СТО АТ в исправности и постоянной готовности к использованию;

качество и полноту выполнения работ, своевременное устранение отказов и неисправностей АТ;

соблюдение ИТС технического расчета (группы) требований безопасности при выполнении работ на АТ;

состояние, своевременное и правильное ведение документации по АТ, занесение в нее соответствующих данных;

сверку рабочих экземпляров ЭД с эталонным (контрольным) экземпляром (при их наличии);

ведение установленных учета и отчетности;

117.2. обязан:

контролировать полноту и качество выполнения работ 
на АТ, СТО;

обеспечивать готовность АТ к использованию 
по назначению, организовывать выполнение работ на ней в соответствии с требованиями, изложенными в настоящих Авиационных правилах, РО, РЭ и иных правовых актах, контролировать правильность и своевременность заполнения установленной документации;

знать сорта применяемых на АТ ГСМ, специальных жидкостей и газов, нормы их расхода, а также фактический расход их 
на каждом ВС расчета;

проверять полноту выполняемых работ на ВС (БАК) по подготовке его к полету, проводить анализ технического состояния АТ по материалам ОК;

докладывать старшему должностному лицу ИАС Организации о нарушении правил подготовки ВС (БАК) к полетам;

не допускать выполнение работ на АТ с использованием неисправных СТО;

проводить осмотры АТ в соответствии с установленными нормами их проведения;

делать записи в соответствующую часть формуляра ВС (БАК) о выполнении регламентных работ, периодических работ 
по бюллетеням силами организаций-изготовителей, о состоянии АТ 
при контрольном (периодическом) осмотре ВС (БАК) в составе комиссии;

осуществлять аэродромный контроль за СНО ОП, проверять соответствие применяемых топлива, масел, специальных жидкостей и газов, разрешенных к использованию на АТ;

обеспечивать соблюдение ИТС технического расчета (группы) установленных правил обращения с АТ и документацией, содержащими информацию ограниченного распространения;

вести установленные учет и отчетность, контролировать правильность и своевременность ведения документации в техническом расчете (группе);

организовывать хранение, сбережение и использование 
по прямому назначению материальных средств расчета (группы), систематически проверять и знать их наличие и техническое состояние, принимать меры по замене или ремонту пришедших в негодность материальных средств;

обобщать и проводить анализ опыта работы ИТС технического расчета (группы) на АТ, при необходимости проводить с ними технические разборы.
118. Начальник технического расчета (группы) является прямым начальником для ИТС технического расчета (группы).

119. Старший техник (техник) ВС:

119.1. отвечает за:

исправность, полноту и качество подготовки ВС к полету 
в соответствии с заданием;

обучение подчиненного ИТС правилам и практическим навыкам в выполнении работ на ВС;

исправность и сохранность закрепленных за ним инструментов и СТО;

сохранность секретных изделий, установленных на ВС;

сохранность АСП, находящихся на борту ВС, а также хранящихся на местах стоянки ВС (при их наличии и применении);

сохранность и состояние документации закрепленного за ним ВС, своевременное и правильное занесение в нее соответствующих данных;

119.2. обязан:

знать техническое состояние и ресурсы (сроки службы) закрепленных за ним ВС, авиационных двигателей и бортового оборудования;

знать сорта применяемых на ВС топлива, масел, специальных жидкостей и газов, нормы их расхода, а также фактический расход топлива и масла на закрепленном за ним ВС, соблюдать правила заправки (зарядки) систем ВС;

знать объем и уметь проводить подготовку (всех видов) ВС к полету;

знать объем регламентных и периодических работ, порядок их выполнения;

контролировать ход работ на ВС, выполняемых по другим специальностям (другими специалистами);

докладывать начальнику технического расчета (группы) 
об отказах и неисправностях на ВС;

вести документацию по учету и отчетности, контролировать правильность ее заполнения;

проводить и уметь организовать проведение подготовки (всех видов) ВС к полету, проверять его техническое состояние, выявлять и устранять неисправности;

выпускать в полет исправное и полностью подготовленное к полету ВС, по окончании предполетной подготовки и подготовки к повторному полету докладывать начальнику технического расчета (группы) о готовности ВС к полету; 
по прибытии экипажа ВС (оператора БЛА) для выполнения полета докладывать командиру ВС (оператору БЛА) о выполненных на ВС работах и степени его готовности к полету;

оказывать помощь экипажу ВС при посадке 
в кабину, в подготовке кабины, а также при запуске авиационного двигателя (двигателей);

после полета получить замечания экипажа ВС (оператора БЛА) и специалистов, осуществляющих оперативный контроль материалов ОК, о работе АТ в полете с записью в контрольном листе и принимать меры по устранению отмеченных недостатков;
содержать в исправном состоянии и чистоте закрепленное за ВС наземное оборудование, своевременно проверять и ремонтировать его, проводить уборку места стоянки ВС.

120. Старший техник (техник) технического расчета (группы) 
по специальности:

120.1. отвечает за:

исправность и готовность к использованию по назначению закрепленных за техническим расчетом (группой) ВС, систем и оборудования;

исправность, сохранность и правильную эксплуатацию закрепленных за техническим расчетом (группой) СТО АТ;

полноту и качество работ, которые он выполняет на АТ;

состояние документации, своевременное и правильное занесение в нее соответствующих данных;

120.2. обязан:

уметь и своевременно выполнять работы на АТ в объеме должностных обязанностей;

уметь выявлять и устранять неисправности на АТ;

знать и уметь применять СТО, содержать их в постоянной готовности к использованию;
обучать ИТС технического расчета (группы) правилам и практическим навыкам выполнения работ на АТ, а также контролировать качество их выполнения;

докладывать начальнику технического расчета (группы) о выявленных неисправностях АТ;

вести документацию по учету и отчетности.
121. Старший техник (техник) технического расчета (группы) 
по специальности имеет право давать указания подчиненным лицам 
из числа ИТС технического расчета (группы) о порядке выполнения работ и устранения неисправностей на АТ.
122. Обязанности должностных лиц ИАС разрабатываются в Организации на основании требований, изложенных в настоящих Авиационных правилах, иных нормативных правовых актах, а также с учетом особенностей находящейся в эксплуатации АТ и специфики решаемых задач.

